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RESUMEN

En la presente investigacion se trata de establecer el estudio de trafico para el
disefio del mejoramiento del camino vecinal en el distrito de cochorco provincia
de Sénchez Carrion la libertad. La presente investigacion es establecer el
estudio de trafico, esto nace ante la necesidad de proponer el disefio para el
mejoramiento del camino vecinal y de contar con un servicio eficiente de servicio
de Transitabilidad vehicular y peatonal. La gran importancia del estudio de
trafico, para este proyecto radica en el mejoramiento de las vias del distrito de
cochorco, beneficiando a la poblacion y contribuyendo en las mejoras de vida
social el enlazamiento de intercomunicaciones sean mas cercanas de los
pueblos. EIl problema principal debe resolverse considerando en principio del
estudio de trafico para la propuesta del presente disefio, es por ello que este
trabajo resulta importante. Con la presente investigacion, presentando el
estudio de tréafico para el disefio del mejoramiento de los caminos vecinales del
distrito el cochorco, se busca proponer el desarrollo de la poblacién mejorando
en principio la calidad de vida e impulsando el progreso de la misma, por lo
que al darle importancia a proyectos de esta naturaleza se atiende de manera
eficiente la urgente demanda de mejorar las vias de comunicacion a las
poblaciones que actualmente la exigen, para ello, se utilizan técnicas e
instrumentos apropiados, confiables y validos para la recoleccién de datos.

A. Palabras claves:

Estudio de trafico, Disefio, Mejoramiento, Camino Vecinal
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ABSTRAC

In this research we try to establish the theoretical framework for The design of the
improvement of the neighborhood road in the district of cochorco province of Sanchez
Carrion la libertad. The present investigation is to establish the theoretical frame, this is born
before the necessity to propose the design for the improvement of the neighborhood road
and to count on an efficient service of service of vehicular and pedestrian transitability. The
great importance of the theoretical framework for this project lies in the improvement of the
roads of the district of Cochorco, benefiting the population and contributing to the
improvement of social life by linking intercommunications closer to the villages. The main
problem must be solved by considering in principle the theoretical framework for the
proposal of the present design, which is why this work is important. With the present
investigation, presenting the theoretical framework for the design of the improvement of the
neighboring roads of the district the cochorco, it seeks to propose the development of the
population improving in principle the quality of life and impelling the progress of the same
one, reason why when giving importance to projects of this nature the urgent demand of
improving the communication routes to the populations that currently demand it is taken
care of in an efficient way, for it, techniques and appropriate, reliable and valid instruments

are used for the collection of data.
Keywords:

Traffic study, Design, Improvement, Neighborhood Path
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I.  INTRODUCCION

1.1. Realidad problemética
Los servicios de transporte necesitan ser mas seguros, limpios y accesibles,
prioritariamente en los paises en camino al desarrollo
A nivel nacional, la falta de buena infraestructura vial es una realidad preocupante, la
escasez de vias pavimentadas, permite que las oportunidades de desarrollo Socio-
econdmico, sean mas remotas y las personas culpables en definitiva recae en Nuestros
gobernadores por la razon de no mostrar el interés necesario para brindar alguna y/o
algunas ideas de solucion a este agobiante problema, que esta afectando de manera
negativa al Perd. Segin CEPLAN (Centro Nacional de Planeamiento Estratégico), la
infraestructura vial, contempla distintos modos, entre lo mas conocidos esta el
terrestre, aéreo, fluvial, etc. Teniendo la infraestructura terrestre mas limitaciones para
permitir el desarrollo del pais. Segun estudios realizados.
Hace 10 afios atras aproximadamente, habia una red vial a nivel departamental de un
poco mas de 22793 km, cuya gestion es responsabilidad de los gobiernos regionales,
de toda esta red vial, solo un poco méas del 6% se encontraba pavimentado y el resto,
que llega a hacer méas del 94%, sin pavimentar (algunas vias afirmadas, otras sin
afirmar y la gran mayoria se quedaron solo como trochas carrozables). Referente a vias
locales (a mando de las municipalidades), que comprendian un total aproximado de
mas 38000 kms, en donde solo un poco mas del el 1.00% estaba pavimentada. Se
calcula que existen aproximadamente 43000 kms de vias sin pavimentada, a estas le
sumamos las vias por registrar y/o integrar al sistema de la red vial vecinal.
A nivel regional, en el afio 2015 las peores carreteras del Peru, estaban en La libertad.
Solo el 22% de las carreteras en La libertad estan asfaltadas, y para aumentar esta cifra

y mejorar la superficie vial de un total de 660.40 kms de carreteras departamentales,
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lo que involucra casi todas las provincias de la region, se requiere aproximadamente
115 millones de soles, segln casas periodisticas.

A nivel local, segun lo observado por el investigador, entre los caserios Huanmarca,
Cachipampa y Vacas, econdmicamente dependen en mayor proporcion de la
agricultura y ganaderia. Estos caserios se unen mediante una trocha carrozable de
alrededor de unos 4320 km de longitud, la cual no retne las caracteristicas y
condiciones adecuadas para una Transitabilidad répida, comoda y segura, en la
actualidad la carretera no cuenta con una pavimentacion adecuada, tiene un ancho de
calzada menores a 4 m., las curvas horizontales y verticales no cuentan con un disefio
geomeétrico, las pendientes longitudinales superan el 14%, no cuenta con obras de
drenaje; en casos de fuertes precipitaciones algunos tramos de la trocha se hacen
incomodos para el paso de vehiculos y pobladores, lo cual genera que la poblacion no
pueda movilizar con normalidad sus productos hacia la ciudad de Huamachuco y
Trujillo, ni traer desde la ciudad los productos de primera necesidad, ademéas hace
incomodo el transito de los escolares hacia sus respectivos centros educativos ubicados

en cada localidad.

También los pobladores ven afectadas sus actividades econdmicas y ven
comprometida su seguridad personal cuando quieren trasladarse a través de esta
carretera. Con la finalidad de subsanar y cumplir con las necesidades de estas
comunidades se plantea realizar este proyecto, que consiste en el mejoramiento vy
rehabilitacion de este tramo de carretera, mediante un disefio geométrico segun el
estudio de trafico del camino vecinal, tanto en planta como en perfil, teniendo en

cuenta los reglamentos peruanos actuales, para un correcto disefio hidraulico de obras
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de arte y un buen disefio estructural de un pavimento adecuado y econdémico; lo cual
aumentara la vida atil de la carretera y beneficiara a la poblacién en general.

1.2. Formulacién del problema
¢Cudl es el estudio del trafico para el mejoramiento del camino vecinal en el distrito

de cochorco, provincia desanches Carridn la libertad 2019?

1.3. Justificacién

Se justifica técnicamente porque en la actualidad el estado de la carretera es deplorable,
gracias a la visita y reconocimiento de la zona, se identificé en distintos tramos
pendientes longitudinales que superan el 14%, ancho de calzada menor a 4 metros, la
carretera no cuenta con cunetas ni alcantarillas, no tiene sefializacién, entre otras
deficiencias, que hacen que esta carretera no cumpla con las normas establecidas por
el ministerio de transporte y comunicaciones.

Es por esto que se debe realizar en base a los estudios correspondientes, un disefio
técnico que cumpla con todas las normas, para garantizar el mejoramiento de la
carretera. Se justifica tedricamente porque realizar este proyecto, traera desarrollo
social y econémico, mejorando considerablemente la calidad de vida de los pobladores
que habitan la zona de estudio alrededores, ya que se disminuirdn los tiempos y por
tanto los costos de transporte de los diferentes productos, ademas se mejorara las
situaciones de seguridad de la ruta evitando posibles accidentes que puedan poner en
riesgo la integridad personal de los pobladores. Este proyecto también mejorara la
condicion de Transpirabilidad para vehiculos menores, los cuales sirven de transporte
a los nifios y adolescentes para ir a sus instituciones educativas, esto disminuira el
tiempo de trayecto en forma considerable, brindando mas tiempo a los alumnos para

dedicar a sus estudios.
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Se justifica practicamente porque en el aspecto profesional me permitird profundizar

y poner en préactica los conocimientos adquiridos durante mi formacion académica.

1.4. Objetivos

1.4.1. Objetivo general

Determinar el tréfico proyectado para el Mejoramiento del Camino Vecinal

en el Distrito de Cochorco Provincia de Sanchez Carrién. 2019.

1.4.2. Objetivos especificos

e Identificar el marco tedrico y normativa para los estudios de trafico y
disefio de obras de arte..
e Realizar el conteo vehicular del camino vecinal en el distrito de cochorco.

e Calcular el IMD anual proyectado.

1.5. MARCO TEORICO

CLASIFICACION POR DEMANDA

Segln el Manual de Disefio Geométrico para Carreteras DG-2001, segun su funcion
la carretera que nos ocupa corresponde a la Red Terciaria o Local, que en el Peru la
denominamos del Sistema Vecinal, por unir pequefos caserios y anexos.

De acuerdo a la demanda, se clasifica en carretera de tercera clase.

Segun el criterio especial de PROVIAS DESCENTRALIZADO, el camino pertenece
a Caminos de Bajo Transito, con un Indice Promedio Diario (IMD) menor a 25

vehiculos/dia.
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RADIO MINIMO.

Segun las Normas para el Disefio de Carreteras no Pavimentadas de Bajo VVolumen de
Trénsito, para una velocidad directriz de 20 Km/h tenemos un radio minimo de 15
metros, sin embargo, por tratarse de un camino vecinal, en las curvas de volteo se ha
empleado un radio minimo excepcional de 8.00 metros, por consideraciones de orden
econdmico.

SOBREANCHO.

La calzada aumenta su ancho en las curvas para conseguir condiciones de operacion
vehicular comparable a la de las tangentes.

En las curvas el vehiculo de disefio ocupa un mayor ancho que en los tramos rectos.
Asimismo, a los conductores les resulta més dificil mantener el vehiculo en el centro
del carril.

Empleando la formula de las normas peruanas de disefio de carreteras, para calcular
este parametro de disefio, nos arroja valores muy altos, que de utilizarlos tendriamos
movimiento de tierras excesivo, que inflan sobremanera los costos. Por tratarse de un
camino vecinal, y por consideraciones econdmicas, de no sobrepasar nuestro techo
presupuestal por kilémetro, para efectos del presente estudio se ha adoptado, los

siguientes valores de sobreancho en funcion del radio.

Radio S/A

R>50 0.30
15-50 0.60
R<15 0.90
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PERALTE.

Se denomina peralte a la sobre elevacidn de la parte exterior de un tramo de la carretera
en curva con relacion a la parte interior del mismo con el fin de contrarrestar la accién
de la fuerza centrifuga. Las curvas horizontales deben ser peraltadas

En el Manual de Disefio de Carreteras No Pavimentadas de Bajo VVolumen de Transito,
se especifica que en carreteras cuyo IMDa de disefio sea inferior a 200 vehiculos por
dia y la velocidad directriz igual o0 menor a 30 Km/h, el peralte de todas las curvas
podra ser igual a 2.5%. En tal sentido para nuestro caso particular se ha adoptado este
valor de 2.5% para el peralte de todas las curvas del proyecto.

DERECHO DE ViA.

El derecho de via es la faja de terreno de ancho variable dentro del cual se encuentra
comprendida la carretera, sus obras complementarias, servicios, areas previstas para
futuras obras de ensanche o mejoramiento, y zonas de seguridad para el usuario.
Dentro del ambito del Derecho de Via, se prohibe la colocacion de publicidad
comercial exterior, en preservacion de la seguridad vial y del medio ambiente.

La faja de dominio dentro de la que se encuentra la carretera y sus obras
complementarias, se extenderd como minimo, para carreteras de bajo volumen de
transito, un (1.00) metro mas alla del borde de los cortes, del pie de los terraplenes o
del borde maés alejado de las obras de drenaje que eventualmente se construyan.

La distancia minima absoluta entre el pie de taludes o de obras de contencion y un

elemento exterior serd de 2.00 m. La minima deseable serd de 5.00 m.

Segun el Manual de Disefio de Carreteras No Pavimentadas de Bajo Volumen de
Transito, el ancho minimo absoluto de Derecho de Via para CBVT, es de 15 metros,

7.50 metros a cada lado del eje.
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que no impliguen mayor movimiento de tierras.

BANQUETAS DE VISIBILIDAD

TALUDES DE CORTE
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Debido a que es una via de un solo carril, y tomando en cuenta los términos de
referencia, se ha proyectado, plazoletas de cruce, cuando menos cada kilémetro.
Tomando consideraciones econdémicas, las plazoletas de cruce o estacionamiento

tendrén 3.0 metros de ancho, por 20.0 metros de largo, ubicadas en lugares apropiados

No se considera banquetas de visibilidad en las curvas con taludes altos, por tratarse

de un camino vecinal y también por razones de orden econémico.

Para el disefio de taludes para las diferentes secciones transversales, los valores dados
en el Manual de Disefio de Carreteras No Pavimentadas de Bajo VVolumen de Transito,

de acuerdo al tipo de terreno y alturas de corte, son:

Talud V:H
Clase de terreno H<5 £<H=10 H=10

Roca fija 10:1 " (")
Roca suelta 6:1-4:1 "1 (")
Conglomerados cementados 4-1 = .
Suelos consolidados compactos 4:1 ] ™
Conglomerados comunes 31 ™) )
Tierra compacta 21-1:1 ] ™
Tierra suelta 1:1 ™ ()
Arenas sueltas 12 "1 )
Zonas blandas con abundante

arcillas o zonas humedecidas por 1:2 hasta 1:3 ) ™)
filtraciones

Fuente: elaboracion propia
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Materiales Talud V:H
H<b 5<H=10 H=10
Enrocado 1:1 ) ()
Suelos diversos compactados 115 ) )
(mayoria de suelos) o
Arena compactada 1:2 ] )

Fuente: elaboracion propia

Sin embargo, para efectos del presente estudio, simplificando la clasificacion de

suelos, y tomando en cuenta la inclinacion de los taludes existentes, y que presentan

buena estabilidad, se ha adoptado lo siguiente:

TALUDES DE CORTE

Clase de terreno

Talud V:H

Roca Fija
Roca Suelta
Material Suelto

10:1
4:1
31

TALUDES DE RELLENO

Clase de terreno

Talud V:H

Terrenos varos

115

Fuente: elaboracion propia

Fendmenos de Remocién en Masa. - Son procesos Geodinamicas generados por el

desequilibrio en los esfuerzos actuantes en una masa rocosa o suelo; este desequilibrio

estd generalmente ligado a la geometria del talud, factores litologicos, condiciones

meteorologicas, comportamiento del nivel freatico, uso actual del suelo y otros

factores mas que pueden intervenir en menor magnitud.

Desprendimientos. - Son movimientos de una porcion de roca o suelo, en forma de

bloques aislados 0 masivamente que, en una gran parte de su trayectoria desciende por

el aire en caida libre, volviendo a entrar en contacto con la superficie donde se produce

saltos, rebotes y rodaduras.
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Vuelcos.- Son movimientos de rotacion hacia el exterior, de una unidad o un conjunto
de bloques, alrededor de un eje pivotante situado por debajo de del centro de gravedad
de la masa movida.
Deslizamientos. - Son movimientos descendentes relativamente rapidos de una masa
de suelo o roca que tiene lugar a lo largo de una o varias superficies definidas que son
visibles o que pueden ser inferidas razonablemente o bien corresponder a una franja
relativamente estrecha; se considera que la masa movilizada se desplaza como un
blogue Unico, y segun la trayectoria descrita los deslizamientos pueden ser rotacionales
o traslacionales.
Deslizamientos superficiales. - Son deslizamientos cuya superficie se sitla a una
profundidad media no mayor de 2 metros.
Badenes. - Obra de arte de concreto armado instalado o construido in situ, en los
lugares donde existe influencia hidroldgica.
Reptacion de Suelos. - Son movimientos de suelo en los cuales no todas las particulas
ubicadas en diferentes posiciones de la masa movida tienen la misma velocidad de
desplazamiento ni la misma trayectoria.
Factores que condicionan la estabilidad de taludes

v' Geométricos. - Estd dado por el angulo de pendiente, altura asi como la

continuidad horizontal (V:H).
v’ Estructurales. - Discontinuidades (diaclasas, fracturas y fallas).
v’ Litoldgicos. - Tipos de materiales: coherentes e incoherentes (favorables y no
favorables).

v’ Estratigraficos.- Estratos con o sin alteracion y espesor de las capas.
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v Climaticos. - Temperatura, precipitaciones pluviales, zonas frigidas y semiaridas
(factor determinante).

v Movimientos vibratorios. - Producidos por el paso de vehiculos o voladuras de
rocas en gran tonelaje y/o grandes volimenes.

v Movimientos sismicos.- dependiendo de su magnitud que se puedan dafiar.

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS.

Las caracteristicas geométricas de una via dependen fundamentalmente de la velocidad
directriz adoptada, de la composicion y volumen de transito, a fin de satisfacer las

condiciones minimas que permitan circular un determinado tipo de vehiculo.

Ancho del camino = Variable 3-5 metros (A nivel de afirmado).
Bombeo = 2.5 %.

Peralte = 2.5%.

Cunetas = 0.60x0.30 — Seccion triangular.

Superficie de rodadura Afirmado.

técnicas establecidas por el ministerio de transportes y comunicaciones (MTC)
desarrollados en el manual de carreteras: Disefio Geométrico ( DG — 2014), con el
objetivo de lograr una via segura, eficiente y optima en su costo, contribuyendo

benéficamente al distrito de Cochorco y sus caserios.

e Los resultados obtenidos segun nuestros estudios determinan que se mejoraria la
calidad de vida de los pobladores de los lugares mencionados con respecto a un
mayor acceso a centros de salud centros educativos y el desarrollo socio econémico

local.
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e Lo antes mencionado se corrobora con las normativas del MTC y decretos
legislativos dados por el decreto supremo N° 034-2008 MTC, Decreto supremo N°
019-2011 MTC, y resolucion ministerial N° 900-2018 MTC/0.02.

Por lo tanto, se determind su rehabilitacion del camino vecinal con los mejoramientos
respectivos segun los datos recopilados de los trabajos técnicos de campo ya que el
tramo en estudio es un camino vecinal en muy malas condiciones con zonas fangosas,
erosion de plataforma, fenomenos de remocion en masa que impiden el transito
vehicular y En los estudios hidroldgicos que se hicieron nos dio como resultado 1250
mm en la cual se baria segun la zona de influencia para la cual se reconformaria las
cunetas manualmente y la instalacion de 15 alcantarillas y 5 badenes para el drenaje

de las lluvias.

e segun las caracteristicas geomeétricas de la via las mejorarias serian segun el IMD ya
que dependen fundamentalmente de la velocidad directriz adoptada, de la
composicion y volumen de trénsito, y a fin de satisfacer las condiciones minimas que
circulacién de uno determinados tipos de vehiculo. Se mejorara la rasante de la
plataforma, y unas pequefias mejorias en las pendientes segln establece las normas

del MTC.
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3.3. RESPECTO AL ESTUDIO DE TRAFICO

Se determina con el indice medio de diario de transito vehicular en el camino vecinal

y el indice media anual.

Para la proyeccion de trafico se ha empleado la siguiente formula:
Tr =T (1 +Rt)*(n-1)

Donde:
Tr = Proyeccion de trafico en afios "n"
T = IMD promedio del periodo de analisis
Rt = Tasa de crecimiento poblacional aplicada
n = Periodo de disefio
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Il. MATERIALES Y METODOLOGIA
2.1. Materiales de estudio
2.1.1. Poblacion
POBLACION: La carretera en estudio y toda su area de influencia
2.1.2.  Muestra

Muestra: no se trabaja con muestra

Muestreo: no hay muestreo
2.2. Técnicas, procedimientos e instrumentos
2.2.1. Para recolectar datos

La técnica para el para recolectar datos es con la observacién de vehiculos y el

instrumento es la ficha de toma de datos de conteo vehicular (ver anexos)
2.2.2. Para recolectar datos

La técnica para el estudio del marco tedrico es el andlisis de informe y los
instrumentos en la muestra de indice medio, mediante calculos de una formula con

valores.
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I1l.  RESULTADOS Y DISCUSION

e La rehabilitacion del camino vecinal causara que el tiempo de viaje disminuyera,
beneficiando las actividades de comercio y transporte en la zona en estudio. Con Las
mejores condiciones de la carretera, la poblacion aumentara su frecuencia de viaje
para distintas actividades econémicas, asi como acceso a mercados y servicios de la

capital, Trujillo.

e El estudio de trafico determina el IMD general y anual (ver anexos).

e Lo antes mencionado se corrobora con las normativas del MTC y decretos
legislativos dados por el decreto supremo N° 034-2008 MTC, Decreto supremo N°

019-2011 MTC, y resolucion ministerial N° 900-2018 MTC/0.02.

e Las caracteristicas geométricas de la via las mejorarias serian segun el IMD ya que
dependen fundamentalmente de la velocidad directriz adoptada, de la composicién y
volumen de tréansito, y a fin de satisfacer las condiciones minimas que circulacion de
uno determinados tipos de vehiculo. Se mejorara la rasante de la plataforma, y unas

pequefias mejorias en las pendientes segun establece las normas del MTC.
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“

REHABILITACION DE CAMNO VECINAL
: COCHORCO- SANCHEZ CARRION - LA LIBERTAD

- JUNIO - 2019
PROYECCION DE TRAFICO

IMD (Veh/dia)
Tasa de crecimiento poblacional (%)= 34
Tasa de crecimiento PBl agropecuario nacional (%)= 4.5
Periodo de disefio (afios)= 5

TIPO DE VEHICULOS PROMBEDIO DIARIO TASA DE IMD

IMD DISTRIB(%)| CREC. (%) |PROYECTADO
Autos 4 33.33 3.40 5
Camionetas Pick Up 3 25.00 3.40 3
Camioneta Rural 2 16.67 3.40 2
Micro 3.40
Omnibus 2E 3.40
Omnibus 3E 3.40
Camion 2 E 3 25.00 4.50 4
Camion 3E 4.50
TOTAL 12 100.00 14

IMD proy. = 14 ve h/dia

Para la proyeccion de trafico se ha empleado la siguiente formula:
Tr =T (1 +Rt)*(n-1)

Donde:
Tr = Proyeccion de trafico en afios "n"
T= IND promedio del periodo de analisis
Rt = Tasa de crecimiento poblacional aplicada

n = Periodo de disefio
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IV. CONCLUSIONES

e Se determind que para rehabilitarse el camino vecinal se identificé el marco teérico
y normativa para el disefio de via.

e Con respecto al estudio de trafico determinamos que el transito existente es
predominante del tipo autos y camionetas rurales, con IMD para una velocidad de

menor a 30 Km de 14 veh/dia.
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ANEXOS
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ESTUDIO DE CLASIFICACION VEHICULAR MTCA. | Ry 200

iisteio e Iramsportes y Commmicacionss

CAMINO VECINAL REHABILITACION DE CAMINO VECINAL ESTACION El
SENTIDO <+«—FE S—>» CODIGO DE LA ESTACION
UBICACION CASERIO EL HUANMARCA (Km. 0+000) FECHA Jueves 22 01 2009

CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA [SENTIDO| AUTO RURAL | MICRO TOTAL

PICKUP | 2E 3E 2E 3E 4E 251/282 2S3 3S1/3S2 | >=3S3 272 273 372 373

DIAGRA. v S o [T T il o e J P - - |ero o]
I e o i o ) e e i e e L e S e

©olo w|lo N[v oo v|lu rs w|w MM PP O

10
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14
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16
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17
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19
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20
21
21
22
22
23
23
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TOTAL
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S | PROVIAS
ESTUDIO DE CLASIFICACION VEHICULAR MTCA |PRoVAS  iizano

CAMINO VECINAL REHABILITACION DE CAMINO VECINAL ESTACION El

SENTIDO <+——E S—» CODIGO DE LA ESTACION

UBICACION CASERIO EL HUANMARCA (Km. 0+000) FECHA Viernes 23| 01 | 2009

CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA [SENTIDO| AUTO RURAL | MICRO TOTAL
PICKUP Combi 2E 3E 2E 3E 4E 2S1/2S82 2S3 3S1/3S2 | >=3S3 212 273 312 373
‘ :

0 E 0
1 S 0
1 E 0
2 S 0
2 E 0
3 S 0
3 E 0
4 S 0
4 E 0
5 S 0
5 E 0
6 S 0
6 E 0
7 S 0
7 E 1 1 2
8 S 1 1
8 E 1 1 2
9 S 0
9 E 0
10 S 0
10 E 1 1
11 S 0
11 E 0
12 S 0
12 E 0
13 S 1 1
13 E 0
14 S 0
14 E 0
15 S 1 1
15 E 0
16 S 0
16 E 0
17 S 1 1
17 E 0
18 S 1 1
18 E 0
19 S 0
19 E 0
20 S 0
20 E 0
21 S 0
21 E 0
22 S 0
22 E 0
23 S 1 1
23 E 0
24 S 0

TOTAL E 2 1 1 1 5

S 2 2 1 1 6
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ESTUDIO DE CLASIFICACION VEHICULAR M CA | R azan0

Ministaio de Tramaportes y Commicacionss

CAMINO VECINAL EMP. R111 - ALPAMARCA ESTACION El
SENTIDO <+—E S—» CODIGO DE LA ESTACION
UBICACION CASERIO EL HUANMARCA (Km. 0+000) FECHA Sabado 24 | 01 | 2009

CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER

HORA [SENTIDO| AUTO RURAL | MICRO TOTAL

PICKUP | i 2E 3E 2E 3E 4E 2S1/2S2| 2S3 | 3S1/3S2 [ >=3S3 272 273 372 3T3

T
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\¥ ESTUDIO DE CLASIFICACION VEHICULAR MTCAE. |PROVIAS za00

Ministrio de Tramaportes y Commmiceciones

CAMINO VECINAL REHABILITACION DE CAMINO VECINAL ESTACION El

SENTIDO <+—E S—» CODIGO DE LA ESTACION

UBICACION CASERIO EL HUANMARCA (Km. 0+000) FECHA Domingo 25 | 01 | 2009

CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER

HORA [SENTIDO| AUTO RURAL | MICRO TOTAL

PICKUP | (o b 2E 3E 2E 3E 4E 281/2S2 | 2S3 | 3S1/3S2 | >=3S3 272 273 3712 3713
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gcroe,
Sadt S | PROVIAS
@ ESTUDIO DE CLASIFICACION VEHICULAR Mtgﬁtm' DESCENTRALIZADO

CAMINO VECINAL REHABILITACION DE CAMINO VECINAL ESTACION El

SENTIDO +«—E s—» CODIGO DE LA ESTACION

UBICACION CASERIO EL HUANMARCA (Km 0+000) FECHA Lunes26 | 01| 2009

CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA [SENTIDO| AUTO RURAL | MICRO TOTAL
pickup | TR 2E 3E 2%E 3E 4 | 2su2s2| 283 [3su3s2| >=3s3 | 2T2 213 3m2 313
DIAGRA. .y N i i [F— e 3 s =y | . e | |t
*.-% N aE=c i A | oo |0 - [7, Dmsmm— e [#uro
VEH o0 | D=0 ! o ‘ 55— ** gtde—oo|
0 E 0
1 s 0
1 E 0
2 S 0
2 E 0
3 S 0
3 E 0
4 S 0
4 E 0
5 s 0
5 E 0
6 s 0
6 E 0
7 s 1 1 2
7 E 1 1 2
8 s 0
8 E 1 2 3
9 S 1 1
9 E 0
10 S 0
10 E 0
1 s 0
1 E 0
12 S 0
12 E 0
13 s 1 1
13 E 1 1
14 s 1 1 2
14 E 0
15 S 1 1
15 E 0
16 s 0
16 E 0
7 s 0
17 E 0
18 S 0
18 E 0
19 s 0
19 E 0
20 s 0
20 E 0
21 s 0
21 E 0
2 s 0
2 E 0
3 s 0
23 E 0
24 S 0
E 1 2 1 2 6
TOTAL
S 3 1 1 2 7
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- < | PrROVIAS
7 ESTUDIO DE CLASIFICACION VEHICULAR MTCA | PR eaiizano
CAMINO VECINAL REHABILITACION DE CAMINO VECINAL ESTACON El
SENTIDO P — s—» CODIGO DE LA ESTACION
UBICACION CASERIO EL HUANVARCA (Km. 0+000) FECHA Martes27 | o1 | 2009
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA [SENTIDO| AUTO RURAL | MICRO TOTAL
pickup | RURAL % 3 % 3 4 |2sies2| 253 |ssuasz| >=3s3 | o2 | 273 an 313
Dl/\x/::A. *ﬁﬂ A LT o WA B e amaaad el e
0 E 0
1 s 0
1 E 0
2 s 0
2 E 0
3 s 0
3 E 0
4 s 0
4 E 0
5 s 0
5 E 0
6 s 0
6 E 0
7 s 0
7 E 1 1
8 s 1 1
8 E 1 1
9 s 0
9 E 1 1
10 s 0
10 E 1 1
1 s 0
11 E 0
12 s 1 1
12 E 0
13 s 0
13 E 0
14 s 0
14 E 1 1
15 s 0
15 E 0
16 s 0
16 E 0
17 S 2 2
17 E 0
18 s 1 1
18 E 0
19 s 0
19 E 0
2 s 0
2 E 0
2 s 0
2 E 0
2 s 0
2 E 0
2 s 0
2 E 0
2 s 0
roraL —E 2 1 1 1 5
s 2 1 1 1 5
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UPRIT | UNIVERSIDAD

PRIVADA DE TRUJILLO

g
s. | PROVIAS
% ESTUDIO DE CLASIFICACION VEHICULAR M.':g‘m% DESCENTRALIZADO
CAMINO VECINAL REHABILITACION DE CAMNO VECINAL ESTACION E
SENTIDO <«——E s—>» CODIGO DE LA ESTACION
UBICACION CASERIO EL HUANMARCA (Km. 0+000) FECHA Mercoles 28] o1 | 2000
CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLER
HORA [SENTIDO| AUTO MICRO TOTAL
pickup | RURAL 2E 3E 2E 3E 4 |o2suzs2| 2s3 |asuss2| >=3s3 | 22 | 213 312 IE]
DIAGRA. AT s | o | | i | | e — 5 osos|
VEH @%&M%ﬁ o | lo—oo) |H—" | oo~ | oo a k’“‘(‘bzwl‘i“"“"" s
0 E 0
1 s 0
1 E 0
2 s 0
2 E 0
3 s 0
3 E 0
4 S 0
4 E 0
5 B 0
5 E 0
6 s 0
6 E 0
7 s 0
7 E 0
8 s 1 1 2
8 E 1 1 2
9 s 0
9 E 0
10 s 0
10 E 1 1
1 s 0
1 E 1 1
12 s 0
12 E 0
13 s 0
13 E 0
14 s 0
14 E 0
15 s 1 1 2
15 E 0
16 s 0
16 E 1 1
17 s 2 2
17 E 0
18 s 0
18 E 0
19 s 0
19 E 0
20 s 0
20 E 0
2 s 0
2 E 0
2 s 0
2 E 0
23 B 0
23 E 0
24 s 0
E 1 2 1 1 5
TOTAL
S 2 2 1 1 6
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ESTUDIO DE CLASIFICACION VEHICULAR
CAMING VECINAL [REHABILITACION DE CAMING VECINAL _| TACION E1
SENTIDO P —] s CODIGO DE LA ESTACION |
UBICACION |CASERIO EL HUANMARCA (Km. 0+000) _|
RESUMEN
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER | TRAYLER
oia  |sentioo | auto RURAT | MICRO TOTAL
Pickup | TURAL 2E 3E 2E 3E aE 2suzsz| 2s3 [ asussz| >=as3 | 212 273 aT2 aT3
: T T
DIAGRA. — =
5% —oo oo o == s .
ven e 0 e
Jueves E 2 2 1 2 7
22 s 2 1 1 2 6
Viernes E 2 1 1 1 5
23 s 2 2 1 1 6
Sabado E 2 2 1 5
24 s 1 2 1 4
Domingo E 2 2 2 2 s
25 s 2 1 3
Lunes E 1 2 1 2 6
26 s 3 1 1 2 7
Martes E 2 1 1 1 5
27 s 2 1 1 1 5
E 1 2 1 1 5
28 S 2 2 1 i 6
E 12 12 7 - - - 10 - - - - - - - - - - a1
ToTaL
s 14 ° s - - - ° , , - - - - - - - - 37
CLASIFICADOR: ING. RESPONS: SUPERV. MTC:
IMD ANUAL Y CLASIFICACION VEHICULAR
IMD (Veh/dia)
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER T TRAYLER
oiA Fecha | auto RURAT | MICRO — TOTAL
pickup | RURAL 2E 3E 2E 3E aE 2s12s2 | 253 | sswasz2| >=ass 272 273 3T2 313
— T T
DIAGRA o P — - . ]
o —] P SS— e
VEH | e
Jueves 22 4, 3 2 4 13
Viernes 23 4 3 2 2 11
Sabado 24 3 4 2 )
Domingo 25 4 2 2 3 11
Lunes 26, 4 3 2 4 13
Martes 27 4 2 2 2 10
Miercoles| 28 3 a 2 2 11
ToTAL 26 21 12 - - - 19 , , - - - - - - - - 78
% 3333 | 2692 | 1539 - - - 2436 - - B B . B . B B . 100
TOTAL PROMEDIO VOL. TRANSITO DIAS LABORABLES VDL 12
[V OLUMEN DE TRANSITO DEL DIA SABADO vs )
[V OLUMEN DE TRANSITO DEL DIA DOMINGO vD 11
CALCULO DEL IMD TRAFICO VEHICULAR
RESUMEN DE METODOLOGIA CLASIFICACION
(Veh/dia)
5vDL +VS +VD TIPO DE VEHICULOS IMD DISTRIB (%)
imp = PEHYS HVD e &9
7 Auto 4 33.33
Camioneta Pickup 3 24
= Volumen Promedio dias Laborales Camioneta Rural Combi 2 15.39
Volumen del Sabado Camidn 2E 3
Volumen del Domingo TOTAL IMD. 12 100.00
= Factor de Correccion
12
9
11
1
IMD = 12 Veh/dia IMD PORCENTUAL POR TIPO DE VEHICULO
CLASIFICACION VEHICULAR
IMD
5
7 O camion 26 8 Auto
44 24.36% 33.33%
8 3 3
R e
& bl ol
> 24 O Camioneta Rural
=] Combi 8 Camioneta Pickup
Z 14 15.39% 26.92%
o
Auto Camioneta Pickup  Camioneta Rural Combi Camion 2E
TIPO DE VEHICULOS
IMD ANUAL Y CLASIFICACION VEHICULOS LIGEROS
IMD (Veh/dia)
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER T TRAYLER
DiA FecHa | auto RURAT | MICRO — TOTAL
pickup | RURAL 2E 3E 2E 3E 4E 2s12s2 | 253 | sswasz| >=ass 272 273 aT2 313
B 5 T T
DIAGRA = . - - L —
VEH — — 0 e
Jueves. 22 4 3 2 )
Viernes 23 a 3 2 )
Sabado 24 3 4 7
Domingo 25 4 2 2 8
Lunes. 26 4 3 2 )
Martes. 27 4 2 2 s
T 28 3 4 2 °
ToTAL S 26 21 12 - - - - , , , - - - - , - , 59
TOTAL PROMEDIO VOL. TRANSITO DIAS LABORABLES VDL )
[V OLUMEN DE TRANSITO DEL DIA SABADO, vs 7
[V OLUMEN DE TRANSITO DEL DIA DOMINGO VD 8
IMD ANUAL Y CLASIFICACION VEHICULOS PESADOS
IMD (Veh/dia)
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER T TRAYLER
o FECHA | AUTO I e | RURAL | MICRO 2E 3E 2E 3E 4E 2suzsz| 2s3 [ asumssz] >=ass | =212 273 aT2 ara | TOTAN
Combi =
DIAGRA ) e - - i — S S— 4y T
VEH “O——0- [Tl e —
Jueves 22 4
Viernes 23 2
Sabado 24, 2
Domingo 25 3
Lunes 26 4
Martes 27 2
1 28 2
ToTAL &S - - - - - - - - - - - - - - 19
TOTAL PROMEDIO VOL. TRANSITO DIAS LABORABLES VDL 3
[\ OLUMEN DE TRANSITO DEL DIA SABADO, Vs 2
[\ OLUMEN DE TRANSITO DEL DIA DOMINGO VD 3
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